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RIFACIMENTO DEL PONTE TRA LE DUE SPONDE DEL VEDEGGIO LUNGO

VIA INDUSTRIA
Torricella-Taverne

Descrizione

Il rifacimento del collegamento & stato dettato dal voler garantire il
deflusso delle acque in caso di piena centenaria ed il transito degli
autocarri senza limitazioni di carico.

L'innalzamento del manufatto ha comportato il riordino dei raccordi
stradali posti alle sue estremita, nonché la sistemazione degli argini
del fiume e degli interventi all'interno dei mappali confinanti.

Il ponte é caratterizzato da un attraversamento obliquo del fiume e
da una struttura portante longitudinale a telaio in calcestruzzo ar-
mato con travi principali in carpenteria metallica (acciaio patinabile).
Data I'esigua distanza tra I'asse di progetto della careggiata ed il
franco bordo, si & optato per un ponte avente sezione caratteristi-
ca aperta verso l'alto (ad “U”) e che presentasse un inarcamento in
elevazione longitudinalmente. | lavori hanno richiesto i seguenti in-
terventi: realizzazione di un ponte provvisorio ad una corsia a fianco
del manufatto esistente e deviazione del traffico (stradale e lento);
demolizione del vecchio ponte in calcestruzzo armato; esecuzione
dei nuovi tracciati delle infrastrutture presenti lungo le sponte (AIL,
Metanord, AP, canalizzazioni, Swisscom, AET); costruzione del nuo-
vo ponte con posa di palancole per la realizzazione delle fondazioni;
esecuzione dei muri d’argine e realizzazione delle scogliere; esecu-
zione dei raccordi stradali in corrispondenza delle sponde; sistema-
zione dei mappali dei confinanti; rimozione del ponte provvisorio.

Caratteristiche tecniche

La struttura portante longitudinale del manufatto & costituita dal-
le due travi laterali parzialmente incastrate alle estremita. Le travi
composte sono costituite in elementi in acciaio S355. | correnti sono
formati da lamiere aventi sezione pari a 500x40 mm, saldati all’ani-
ma di 10 mm di spessore. La trave presenta una sezione a “C” ed &
irrigidita mediante delle lamiere poste ad intervalli regolari a stabiliz-
zare I'ala. Oltre ad espletare la loro funzione statica, gli irrigidimenti,
grazie alla particolare geometria adottata, permettono di slanciare
il ponte contribuendo ad evidenziare il “gesto” di attraversamento
del fiume. Le costolature garantiscono inoltre la ripresa degli sforzi
orizzontali derivanti da un eventuale impatto di un autocarro. Le due
travi in carpenteria metallica presentano una curvatura verso l'alto
ed un’altezza costante (1.84 m). La larghezza utile della piattabanda
€ di 8.75 m, mentre la campata & di ca. 30 m.
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