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gla tragcorso mezzo secolo

da quel sabato 30 maggio

del 1970 che segnd la chiu-

sura della Ferrovia Lugano-
Cadro-Dino (Sonvico). La linea ha ser-
vito la sponda sinistra del Cassarate
per b9 anni, dal 25 glugno 1911 &l 30
maggio del 1970.
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50 ANNI FA...

Questo trasporto su rotaia, permise
di collegare la valle del Cassarate,
altrimenti emarginata, verso la citta
di Lugano. Fu un complemento alle
tratte ferroviarie che negli anni pre-
cedenti furonc costruite in Ticine;
dalla prima tratta nel 1874 verso Sud
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che collegava Lugano e Chiasso alla
Lombardia, fino all'intera tratta Le-
ventina-San Gottardo del 1882 che
permise 1l collegamento Nord-Sud
con 1 Europa.

Lugano diventd cosi cittd di transito
sulla linea Ferroviaria internaziona-
le della Gotthard-Bahn, acquisendo

molta pil importanza sia a livello
economico che turistico.

Per la valle gi trattd di uno gviluppo im-
portante del settore turistico. Vennero
costruiti alberghi e pensioni nei paesi
Iungo i quali transitava la ferrovia e per
la popolazione §i crearono nuovi posti
di lavoro sia in periferia, sia in citta.
A Lugano, nel 1896, si costitul ung
Societa tramviaria privata, che tra il
1896 e il 1910 volle collegare a tap-
pe il centro citta con i varl quartie-
1l cittadini. Fu aperta il 2 gennaio
1910 la linea tramviaria "Lugano-La
Santa-Luganc” che, con il completa-
mento delresto della linea ferroviaria
su Dino, 11 27 giugno del 1911, diede
origine alla ferrovia "LCD" nella sua
tompletezza, Essa collegava cogi il
centro di Lugano, il Comune diViga-
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nello e la sponda sinisira della valle
del Cassarate. Per le ferrovie regio-
nali ticinesi, fu cosa ben rara trovare
sulla stessa tratta sia una linea ferro-
viaria, sia una linea tramviaria.
Molto probabilmente, questa partico-
larita della "LCD", portd | passegge-
Ii a chiamare affettivamente questa
Fernrovia "Ul tram da Din",

La ferrovia & rimasta nel cuore di
tante perscne e la sua soppressio-
ne venne vigsuta forse con un po'
di rammarico. La societa feroviaria
"LCD" fino al 1965, annoe in cui ini-
zio il suo declino, fu sana e sempre
in attivo dal punto di vista finanziazio
g il suo servizio era molio apprezzato
dai passeggerl. Purtroppo, nell'epoca
della grande espansione automobili-
stica, 1 binari e il relativo transito dei
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convogli della "LCD" intralciavano
lo sviluppo del plano viario della cit-
ta. Nel 1965, appunto, fu privata del
servizio puramente tramviario tra
Plazza Manzoni (ex Piazza Giardi-
noj e Viganello-La Santa.

Questo cambiamento, avvenuto il 1°
gennaio 1965, vide una grande perdi-
ta del trasporto di viaggiatori, 1 quali
passarono da 1'064'807 nel 1964 a
475'184 nel 1965! La drastica dimi-
nuzicne di passeggeri, porto 1a so-
cieta ad avere 1l primo disavanzo di
servizio e pagsare sotto la copertura
della Confederazione e dal Cantone.
I continui cambiamenti della mabi-
litd, portarono pure un aretramento
del capolinea cittadino; da Piazza
Manzoni fu trasferito per un petrio-
do limitato a piazza Castello per >
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FERROVIA ELETTRICA
LUGANO-CADRO-DINO (SONVICO)

Sopra:
Corso Elvezia.

Adestra:
ultima corsa.

38 ere LaMOTAGHA

poi essere spostato definitivamente,
il 27 novembie 1967, in Corso Elve-
zia. Questi cambiamenti dell'ubi-
cazione del capolines, pianc piano,
fecero cadere nell'anonimato la fer-
rovia, togliendole quella visibilita e
quell'attrattivitd turistica che l'ave-
va sempre caratterizzata. Questo fu
il"colpo di grazia” per la Societd, che
in quegli anni vedeva accrescere la
convinzione politica pet il passaggio
dalla rotaia alla gomma, Una scelta,
a b0 anni di distanza, che potreb-
be lasciare aperte molte domande
ancora oggi, se pensiamo al nuovo
progetto “tram-treno” pianificato tra
la citta e la zona periferica.

Nei mesi precedenti la chivsura de-
finitiva della linea, patecchi gruppi
e persone appassionate di ferrovie
regiionali svizzere, ne approfittatono
per immortalare, tramite filmati & fo-
tografie, i momenti indimenticabili
di questa splendida ferrovia. Era, in-
fatti, molto amata, conosciuta e stu-
diata dagli appassionati del nostro
teritorio,

Nell'ultima settimana che precedet-
te la soppressione, molte scolaresche
della regione organizzarono delle gi-
te fino a Dino per salutare un'ultima
volta questa fertovia,

1l commiato del trenino ebbe luogo
il 38 maggio del 1970. Ne diede no-
tizia, ad esempio, la testata di Libe-
Ia Stampa che scrisse; "Per segnare
questo avvenimento viene organiz-
zata sabato un'ultima corsa riserva-
ta alle Autoritd comunali della plaga,
agli amministratori e ai revisori della
societd e della LT {Lugano-Tessere-
te), al personale aitivo e in pensione,
e alla stampa”. Furono organizza-
ti 2 convogli, uno per tutte queste

autoritd e uno pet la popolazione.
La cronaca dell'ultima corsa tro-
V0 spazio su quasi tutti 1 quotidiani
ticinesi.

1 Giomale del Popelo scriveva: “Se ne
va in pensione dopo 5% anni di atti-
vit, 8 milioni di km percorso (cori-
spondenti a 200 volte il giro della terra
all'equatore) e 34 milioni di passeg-
geti trasportati, vale a dire quaitto
generazioni di luganesi.... Quando
g tratta di riprendere la via del ri-
torno, per I'ultima discesa verso la
cittd, un componente della bandella
di Sonvico ha dato fiato alla tromba
ed ha eseguito un patetico Silenzio,
che il frenino sembra aver gradito
abbastanza. Forte di questo atto di
deferenza, ha intrapreso a tutta birra
la distanza, accompagnato, lungo la
strada, da agitar di mani e dal saluto
degli abitanti della zona."

Anche Libera Stampa dedicd spa-
zio all’ultima cotsa serivendo: “Per il
commiato si é radunata sul piazzale
del deposito di “La Santa” numeroso
pubblico. Gli ospiti hanno compiuto
1'ultimo viaggio sul trenino raggiun-
gendo la stazione terminale di Dino.
Molte finestre luminate ungo il per-
corso e fazzolettl sventolati nella notte
per un ultimo saluto a quesio mezzo
di trasporto che ha egregiamente ser-
vito la popolazione della campagna

IL GIORNALE DEL POPOLO 5CRIVEVA: “SE NE VA IN PENSIONE DOPO 59 ANNI DI
ATTIVITA, 8 MILIONI DI KM PERCORSO (CORRISPONDENTI A 200 VOLTE IL GIRO DELLA

TERRA ALL'EQUATORE) E 34 MILIONI DI PASSEGGER]I TRASPORTATI, VALE A DIRE

QUATTRO GENERAZIONI DI LUGANESI...

luganese pet molti anni e ota ha do-
vuto cedere il passo al progressoe”.
Terminata la breve sosta, i due con-
vogli speciali stracarichi di passeg-
geri fecero ritomo verso Lugano. Fu
un commiato al suono della Filar-
monica Unione di Sonvico. L'alle-
gria musicale fece da contrasto con
gli occhi lucidi di pitl di un anziano,
I'addio al trenino fu per loro 'addio a
un'epoca densa di ricerdi.
Domenica 31 maggio tutto fu ptonto
cott un servizio di autobus che inizié
a servire direttamente Sonvico. Per
I'inizio det servizio su strada, furono
acquistati alcuni Bus di seconda ma-
no dalla citta di Berna, che presto si
rivelarono poco adatti alle strade di
paese piuttosto anguste e tortuose.
Problemi che, negli anni a seguire,
vennero risolti realizzando numetosi
miglioramenti stradali e realizzando
la nuova citconvallazione di Cadro,
sfruttande e allargande proprio l'ex
sedime ferroviario della “LCD".

IL. GRUPPO “AMICI DELLE
EX FERROVIE ELETTRICHE
LCD & LT”
LUGANQ-CADRO-DINO
1911-1970 & LUGANO-
TESSERETE 1909-1967

1l gruppo “Amici delle ex ferrovie
elettriche LCD & LT" & un gruppo di
appassionati delle vecchie linee fer-
toviarie Lugano-Cadro-Dino {LCD) e
Lugano-Tesserete (LT); quelle stes-
se linee che, con la Joro fusione av-
venuta nel 1971, hanno dato origine
alla societd che oggi & riconosciuta
come le Autolinee Regionali Luga-
nesi (ARL).

Lo scopo del gruppo, & quello di 1e-
cuperate, e salvare dall'oblio, ogget-
ti, materiali, documenti, fotografie e
altre testimonianze di queste ferro-
vie d'un tempo passato, ferrovie che
raccontano la nogtra storia e hanno
contribuito in modo molto importan -
te allo sviluppo del nostro territorio.
Una storia che ¢i appartiene intima-

mente e che deve essete frasmessa
alle generazioni future.

Tra le principali attivita svolte dagli
“Amici LCD & LT”, oltre alla ricerca,
Ja raccolta e la conservazione di bm-
portante materiale storico, ¢i sono
anche le esposizioni, una patte fon-
damentale nella divulgazione della
storia delle due ferrovie luganssi.
Ii continuo reperimento di prezio-
ge ed importanti testimonianze nel
corso degli anni, ha portato, pezzo
dopo pezzo, come in un puzzle, a
documentare in maniera sempte pitt
accurata e approfondita, aspetti e
circostanze di quel tempo.

La prima esposizione fu allestita nel
2006 a Sonvico. A questa fecero se-
guito quelle, piu in grands, alla gal-
leria Baumgartner & Mendirisio & al
padiglione Conza di Lugano in colla-
borazione con 'Esposizione nazio-
nale filatelica. Quindi fu la volta, nel
2011, dell'esposizicne del centena-

tio della Lugano-Cadro-Dino a casa >

Sopra: ulimo
giorng Qino.
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Sopra a ginistra;
La Santa,

Sopra a destra:
prélievo a Viganello.

sotto a sinistra;
LCDBe 4/49-
Yillenewve
14071985,

A destra:
Tesserete 2 ARL.
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Reall, rimasta aperta al pubblico per
Un mese 6 Mezzo,
Nell ambito delle attivita divalgative,

1l gruppo arganizza anche vigite di-

dattiche per le scuole sia ospitando le
classi (con la possibilita di ammirare
& toecare con mano del verl e proprl
piccoli tegord), sia presso le sedi sco-
lastiche interessate, dove 1 membinl
del gruppo, sotto la supervisione del
docente di clagse, tengeno delle vere
& proprie lezioni che sono molto ap-
prezzate da ingegnanti e alliev,

Tra le ultime sedl scolastiche visita-
te, figurano le scusle glementari di
sonvico, Cadro, Davesco-5oragno,
Pregassona, Viganello, Tesserete &
Breganzona,

LO STORICO VAGONE
“LCD-C11” DEL 1911

In questi ultimi anni, € stato accu-
mulato varlo e importante matetisle

storico che va dal sgmplici attrez-
zi di lavoro, al materiale rotabile,
Quest'ultimo, & attualmente 1ap-
presentato dal vagone passegderi
"LCD-C11" eriginale del 1911, che
& stato esposto, dalla ehiusura del-
la ferrovia Luganc-Cadro-Dino nel
1570 fmo al 2010, all interno del par-
co dell'asilo di Viganello,

Nel 2010, a causa della ristruttura-
zione del parco, il vagene in oggetto
ha rigchiato la demolizicne Grazie
alla disponibilita delle ARL, che Io
ha "prese in consegna’ e lo ha tra-
sferito all'interno del suol spazi 4
"Tegserste 1" questo storico va-
gone ha potuto affrantare un vero
& proprio restauro 4 regola d'arte,
(uesto resgtauro, ha visto coinvol-
te anche alcune nostre entita loca-
i (I'OTAF di Sorengo e lo CSIA di
Lugano) che, dopo un'accurata fa-
se di ricerche storiche, coadiuvate

dal Signor Angelo Ghirlanda (pos-
gessore di numeroso ed importan-
te materiale storico che documenta

minuziosamente tutta la vita della
LCD), hanne potuto dare un grande
e prezioso contribute per l'ottima
riugeita del lavori, riportando il va-
gone al suo splendore ariginale in
autentico gtile "Liberty ",

Ouesto storico vagone & oggl ben
esposto all interno del deposito ARL
di "Tesgerete 2" o fino ad ora ha
germpre sugcitato un grande interes-
ze a livello nazionale! Tra i principal
e numerost visitatord, figurano I'in-
tera delegazione del museo del fram
di Zurige ("TMZ") e I'agsociazions
avizzera per la storia delle ferrovie
("SGEG"). I molti apprezzamen-
t1 ricevutl e l'entusiasmo di questi
importanti vigitatori, ¢f hanno da-
to un'ulteriore carica e anche una
notevole vigibilita sia a livello »
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In alto a sinistra:
LCDBe 4/4 9 - La Tins.

In alto a destra;
LCDBe 4/49 -
TECLPEr0.

In basso a destra:
[CDBe 4/49-
modello.
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"Be 4/4 9" Lasocieta "MOB" (Mon-
treux-Oberland-Bernoig) fu subito
interessata, visto che il suo parco
velcoli necessitava di un mezzo pro-
prio di questo tipo.

La Societd MOB, in quel momento,
aveva gia fatto fare un preventivo di
massima per una nuova automotri-
ce che a quel momento, gli sareb-
be costata pit di mezzo milione di
franchi. Acquistando la "Be 4/4 9"
dalla LCD per meno di cinquanta-
mila franchi (la transazione fu por-
tara avanti dall'allora direttore) e
valutando anche i costi per tutte le
modifiche da apportare al veicolo
per adattarlo alle nuove egigenze, il
costo della medesima, per la MOE,
ammontava ad "appena” un centi-
naio di migliaia di franchi in totale,
un vero affarel

La"Be4/4 9" fu cosl acquistata dalla
MOB e trasferita sulle "rive” del lago
Lemano per una nuova vita. La nuo-
va denominazione divenne;, "MOB
Be d/4 1001"

L'automotrice rimase in pieno servi-
zio dal 1972 fino al 2000 circa, da qui
in avanti venne poi utilizzata come
automotrice di manovra ancora fino
al 20151 A questo punto, la societa la
accantond definitivamente pensando
di integrarla nella loro "MOE Histo-
rique" come veicolo storico. Per la
sUa conservazione, tra gli interessa-
ti, figurava anche la ferrovia museo
"Blonay-Chamby ", 1a "SEFT" (linea

fenroviaria "Cagtione-Cama") ed in-
fine il nostro gruppo "Amici delle ex
Ferrovie LCD & LT".

La MOB, nel mese di luglio del 2019,
dopo aver valutato le diverse soluzio-
ni, e dopo la costatazione delle diffi-
coltd logistiche subentrate alle altre
due societa interessate, comunico &l
nostro gruppo che l'automotrice era
a nostra disposizione.

Il grande merito di tutte queste trat-
tative, & soprattutto dovuto a Ronald
Fassora che era in ottimi rapporti con
la direzione della MOB. Mancato, pur-
troppo, a fine novembre dello scorso
anno, Ronald non ha potuto assistere
alla felice conclusione delle trattative
con il recupero definitivo del mezzo.
(Grazie di tutto Ronald!

(Ora, la gloricsa automotrice, i trova
"parcheggiata” in un'area privata, in
Svizzera interna, in attesa di un suo
pitl che degno collocamento.
Ebbene dl, laex "LCD Be4/49" é sta-
ta salvata da un destino segnato, la
demolizicne. Nel mese di novembre
dell'anno prima, questa triste sorte
ara toceata alle altre due automotrici
ticinest, acquistate a suo tempo dal-
la MOE:; la Be 4/4 1002, ex "BA" (Bia-
soa-Acquarossa) e laBe 4/4 1003, ex
"FLP" (Ferrovia-Lugano-Ponte Tresa).

VISITA DEL GRUPPO

“AMICI LCD & LT” A LA TINE
1130 agosto 2018, una piccola delega-
zione del gruppo, composta da Ange-
lo Ghirlanda, Andrea Dall' Ara, Ronald
Fagsora e Marlangelo Scalena, si &
recata a la Tine (nella " Gruyere") per
visionare lo stato dell'automotrice ex
"LCD Be 4/4 9" accantonata ormai
da qualche anno su un binario tron-
o, nell'omonima localita. Lo stato di

conservazione del veicolo, gia & pri-
mo sguardo, risultava ancora molto
bueno! Da qui, la convinzione del
suo salvataggio, aumentd notevol-
mente in ognuno di noi.

UNA VERA RARITA!

i tratta di una macchina molto rara
anche dal punto di vista tecnico: le
Sue misure e le sue dimengioni, in-
fatti, sono quslle di un veicolo pura-
mente ferroviario (non tramviario) a
scartamento metrico, edattato perd
alla circolazione sulle strette curve
all'interno della citta di Lugano. In-
fatti, oltre ai due carrelll molto piu
Tavvicinati rigpetto alla norma, alle
due estremita il kmuso» & stato no-
tevolmente rigtretto per poter mano-
vrare all'interno del centro urbano.
Potiebbe essere definita, a tutti gli
effetti, un'automotrice "ferro-tram-
viaria", una tipologia talmente rara
e particolare che alcuni anni fa era
stata addirittura riprodotta in sca-
la 1:87, in esemplari limitati, da una
nota marca gvizzera di modellismo
ferroviario di grande prestigiol A

Contatti:

ghirlanda negrin@hotmail com
Tel 079296 4162
andrea.dallara@bluewin ch
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